Una iniciativa del Ministerio de Transporte y su Agencia
Nacional de Seguridad Vial, a través de Colombia Lider,
descubrié ingeniosas propuestas de alcaldias
y gobernaciones para salvar vidas
en la via a través de la campaiia
#TeQueremosConVida
y el gran Reto Nacional
por la Seguridad
Vial.
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» Introduccion

Una alianza para
salvar vidas

0 Unico mds alarmante que los

muertos y heridos que en una
década —y solo con excepcion de 2017—
siguen empinando vertiginosamente
las estadisticas de accidentalidad vial
en Colombia es, indiscutiblemente, la
indiferencia.

En eso coincide no solamente el
grueso de la institucionalidad, sino tam-
bién el de la sociedad civil. Los siniestros
viales son la segunda causa de muerte
violenta en Colombia —después del ho-
micidio- y, sin embargo, las politicas de
prevencion y el accionar ciudadano mu-
chas veces parecieran distraerse en otras

Karem Labrador, cuestiones, por decir lo menos.

d!rec((_)ra Es ahi, precisamente, que
ejecutiva de :

Colombia nace el Reto Nacional por la
Lider Seguridad Vial como parte

de la campaia #TeQuere-
mosConVida. Una alianza
ganadora entre el Minis-
terio de Transporte, la
Agencia Nacional de
Seguridad Vial y Co-
lombia Lider para
visibilizar y poner
en la agenda de
alcaldes y gober-
nadores la impe-
riosa necesidad
de salvar vidas
en las vias.

Asi, cada una de estas entidades
hizo lo que sabe hacer. El ministerio
y la agencia pusieron el conocimien-
to en seguridad vial y el componente
técnico, mientras que Colombia Lider
aportd su experticia en procesos de
evaluacion y sensibilizacion en terreno
de la gestion territorial.

El resultado, un reto que establece
qué entidades territoriales consiguieron
reducir en mayor medida el indicador de
victimas fatales. En esta modalidad, la
primera de dos, no era necesario postu-
larse y participaban sin excepcion todas
las alcaldias y gobernaciones del pais.

En la segunda, y en la que se ins-
cribieron 401 territorios —380 munici-
pios y 21 gobernaciones—, el concurso
definia las mejores campafias de comu-
nicacion en seguridad vial si se tienen
en cuenta criterios como los resultados
obtenidos (30 por ciento), la sostenibi-
lidad (25 por ciento), la participacién
(15 por ciento), la innovacién social
(10 por ciento), la articulacién y repli-
cabilidad (10 por ciento) y el nivel in-
tersectorial (10 por ciento).

Y aunque ciertamente el Reto Na-
cional por la Seguridad Vial elegird
solamente a los mejores, al final todos
habremos ganado cuando dejemos la in-
diferencia y entendamos que no es nor-
mal morirse por moverse. ®
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Los actores viales
mas vulnerables
son el centro de

-

VISION CERO

el nuevo chip para

repensar la seguridad vial

Una nueva concepcion sobre la seguridad vial esta disminuyendo

la siniestralidad en el mundo.

ambiar la forma en la que se percibe

la seguridad al desplazarse y repen-
sar viejos conceptos que por décadas se
han impuesto, es la tendencia mundial de
reduccién de la siniestralidad vial.

La politica de ‘Visién Cero’, como
se ha denominado, es una de las formas
de desarrollar este concepto. Esta desna-
turaliza la pérdida de vidas en siniestros
viales bajo la premisa de que los hechos
de transito no son producto del azar y por
lo tanto estos se pueden evitar. Visto asi,
ninguna muerte es aceptable.

Esta politica estd relacionada tam-
bién con el concepto de sistemas seguros,
en medidas concretas como infraestruc-
tura perdonadora de vidas, vehiculos que
incorporen tecnologia para la seguridad
en el transito, mecanismos de control
operativo eficaces y programas de educa-
cion y sensibilizacion. Asi, este proyecto
de seguridad vial multinacional busca un
sistema disefiado para proteger a los seres
humanos de sus propios errores.

El ciento por ciento de los siniestros
viales son prevenibles, por eso no se habla
de accidentalidad vial sino de siniestros.

)) Vision Cero se basa en cuatro principios:

* Etica: 1a vida y salud humanas son primordiales y toman prio-
ridad por encima de la movilidad y otros objetivos del sistema
de transito.

* Responsabilidad: proveedores y reguladores de sistemas de
transito comparten responsabilidad con los usuarios del mismo.
¢ Seguridad: los sistemas de transito tienen que tomar en cuen-
ta errores humanos y minimizar tanto la posibilidad de errores
y el dafio posible cuando ocurren v,

* Mecanismos para cambio: los proveedores y reguladores de
sistemas de transito tienen que hacer lo maximo posible para
garantizar la seguridad de todos los ciudadanos, cooperar con
usuarios de la via, y estar dispuestos a cambiar para conseguir
seguridad vial.

22 Los principios del enfoque Vision Cero son:

e Atacar fatalidades y lesiones, en lugar de todos los siniestros.
¢ El comportamiento humano es imperfecto y por mas que nos
eduquen podemos cometer errores en la via. Sin embargo, di-
chos errores deben integrarse en el disefio para que, cuando los
usuarios fallen, el sistema los proteja.

e La responsabilidad recae sobre todos los actores de la cade-
na, es decir responsabilidad compartida entre técnicos, opera-
dores del sistema de transporte, autoridades, usuarios.

e [ ainversion en prevencion en seguridad vial no es costosa, es
costo-efectiva. Es mas 1til, en términos de uso de los recursos,
invertir en prevencion que atender tragedias.®




) Cifras

Los
camPE()lles CATEGORIA 1
en reducir RONTADR et
victimas

fatales

EL CASTILLO Reduccién

(Meta)
2017 2018 4
4 0
El 'ranking' fueestablecido A Y B TENA ....................................................
porel (.)hserv.atorlo dela (Cundinemarcal  Redwuecién
Agencia !\Iacml_lal 2017 2018
de Seguridad Vial en 4 1 4
todos los municipios y
departamentos del pais
y compara las cifras del CATEGORIA 2
primer semestre de 2017 MUNICIPIOS ENTRE
con el mismo 10.001 Y 20.000 HABITANTES
periodo de 2018. SABOYA A
(Boyaca)
2017 2018 5
> 0
VIJES Reduccion

(Valle del Cauca)

2017 2018
6 2 4

TAMALAMEQUE

(Cesar) Reduccion

2017 2018 4
FUE LA CIFRA FINAL DE MUERTES POR Las cifras
SINIESTRALIDAD VIAL EN COLOMBIA EN representan

2017. UNA REDUCCION DEL 6,1 POR CIENTO
RESPECTO DE 2016. ES LA UNICA VEZ EN DIEZ
ANOS QUE LAS CIFRAS BAJAN.

victimas
fatales



CATEGORIA 3 CATEGORIA 5

MUNICIPIOS ENTRE 20.001 Y CIUDADES CAPITAL
100.000 HABITANTES

SAN GIL

(Santander) Reduecion

nr 10

RIONEGRO  Reduccién ARMENIA Reduccién

MEDELLIN

(Antioquia) Reduccion

2017 2018

(Santander) (Quindio)

2017 2018 9 2017 2018

10 1

AGUADAS SAN JUAN DE PASTO

(Caldas) Reduccion (Narifio) Reduccion
2017 2018 2017 2018

s 2 0 33 20 NP

CATEGORIA 4 CATEGORIA 6

MUNICIPIOS DE MAS DEPARTAMENTOS

DE 100.001 HABITANTES (no incluyen las cifras de sus ciudades capitales).
SAN ANDRES .
DETUMACO Reducciéon ANTIOQUIA Reducciéon
(Narifio)
2017 2018 l 2 : 2017 2018 34
34 22 298 264
TURBO Reducciéon SANTANDER Reducciéon
(Antioquia)
2017 2018 l l 2017 2018 32
22 11 139 107
s?gwcg)so Reduecion BOYACA Reduccioéon

36 ¢ o 72 18

""""""""" - PERSONAS MUEREN DIARIAMENTE EN COLOMBIA
POR SINIESTROS VIALES. LOS PEATONES, CICLISTAS Y
MOTOCICLISTAS SON LOS ACTORES MAS VULNERABLES,

\V/ AL APORTAR EL 82 POR CIENTO DE LOS FALLECIDOS.




Campanas
por la vidas

el *hall® de
Ia fama

La segunda modalidad del Reto Nacional por
la Seguridad Vial tuvo 401 postulantes que con
ingenio diseiiaron estrategias novedosas para
disminuir los sinestros en las vias. Aqui los
ganadores.

CATEGORIA 1

Municipios de menos de 10.000 habitantes

'+ Ganador: Sutamarchan (Boyaca)

GG |\ Finalistas:
< Firavitoba (Boyaca)
WILMER ;
castengs  1asco (Boyacd)
CATEGORIA 2

Municipios entre 10.001 y 20.000 habitantes

» Ganador: Mani (Casanare)

A ' Finalistas:

TONYMF'REDO Chachagiii (Narifio)
AVILA Policarpa (Narifio)

CATEGORIA 3
Municipios entre 20.001 y 100.000 habitantes

%> Ganador Marinilla (Antioquia)

Finalistas:
Girardota (Antioquia)

EDGARAUGUSTO  ypeqy.z . < i
VILLEGAS Villapinzon (Cundinamarca)
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CATEGORIA 4
Municipios de mas de 100.001

Ganador Envigado (Antioquia) ¢
Finalistas:
Itagiii (Antioquia)
Soacha (Cundinamarca)

RA(L
CARDONA

CATEGORIA 3

Ciudades capitales

Ganador Medellin (Antioquia) <

Finalistas:
Bucaramanga (Santander)
Santiago de Cali (Valle del Cauca)

]
FEDERICO
GUTIERREZ

CATEGORIA 6

Departamentos

Ganador Cundinamarca <«

Finalistas:
Boyaca
Narifo

JORGE
EMILIO REY

Categoria 1
Municipios de menos_de 10.000 habitantes:
112 postulaciones

Categoria 2
Municipios entre 10.001 y 20.000 habitantes:
388 postulaciones

Categoria 3
Municipios entre 20.001 y 100.000 habitantes:
122 postulaciones

Categoria 4
Municipios de mas de 100.001 habitantes:
28 postulaciones

Categoria 5 ]
Ciudades capitales: 30 postulaciones

Categoria 6 .
Departamentos: 2 I postulaciones



**Nos hemos anest
Ia siniestralidad

German Cardona Gutiérrez, ministro de Transporte, se refirio a la nueva
infraestructura del pais y a la corresponsabilidad que deben tener los
ciudadanos en materia de seguridad vial.

“HEMOS VENIDO
ASUMIENDO QUE
LO QUE OCURRE EN
LOS SINIESTROS
VIALES ES
PRODUCTO DEL
AZAR 0 DEL
DESTINO. Y
DEFINITIVAMENTE
ESO ES
INACEPTABLE".

3

@ En verdad podemos hablar de una Re-
(9vo|uci6n de la Infraestructura?
GERMAN CARDONA GUTIERREZ: En 2010,
cuando comenzo este gobierno, el esta-
do de la infraestructura dejaba mucho
que desear. La Revolucion de la In-
fraestructura fue fortalecer la institu-
cionalidad para poner la casa en orden.
Hemos desatrasado la deuda histéri-
ca que tenfamos con los colombianos.
Dentro de los logros mas destacados
estd la adjudicacion de 30 proyectos
de las concesiones 4G (21 de ellos en
fase de construccién y 15 con cierre
financiero), 5.000 kilémetros de vias
concesionadas, 3.600 kildbmetros de me-
joramiento y rehabilitacion, 72 tuneles,
986 puentes y viaductos entre nuevos y
repotenciados, la generacion de 120.000
empleos. Construimos 1.400 kiléme-
tros de nuevas calzadas (doble calzada,
calzada sencilla y segunda calzada) y
40.000 kilémetros de vias terciarias in-
tervenidas.

2. Toda esa infraestructura urge mas segu-
ridad vial. ;Qué falta en Colombia para que
la gente no se muera en las vias?

G.C.G.: Hay que partir del hecho de que
este es un problema complejo. El afio
anterior perdieron la vida 6.718 colom-
bianos. Algo asi como si se cayeran 84
aviones de 80 pasajeros al afio. Es decir,
siete aviones mensuales. Es una cifra
muy alta, y el simil de los aviones ha
sido util para dimensionar el tamafio
de la tragedia. ;Qué pasaria en Co-

lombia si al afio se cayeran 84 aviones?
Esa misma catastrofe estd ocurriendo
en las vias. Falta realmente mucho por
hacer, pero los avances son significati-
vos. En linea con el enfoque de Vision
Cero y el Plan Nacional de Seguridad
Vial, lo que se debe hacer por parte
del gobierno es la implementacién de
los pilares estratégicos. Trabajar ardua-
mente en varios frentes: la gestion de la
institucionalidad. Ademas, pedagogia y
sensibilizacion, fortalecimiento del con-
trol operativo, protocolos efectivos de
atencidn a victimas, infraestructura se-
gura y perdonadora de vida y vehiculos
seguros. Pero debo insistir en que todos
estos esfuerzos serdn insuficientes si no
se asume un caracter de corresponsabi-
lidad por parte de la ciudadania, todos
somos parte de la solucion y debemos
hacer ese llamado de manera constante.
3. El 2017 fue un aio historico. Por prime-
ra vez en diez aiios bajo la siniestralidad,
aunque muy levemente. ..
G.C.G.: Las cifras en siniestra-
lidad vial y victimas fatales
son en general alarman-
tes. En promedio, cerca
de 7.000 colombianos
pierden la vida al afio
a causa de la siniestra-
lidad vial. El afio 2017
significé un hito impor-
tante al quebrarse la
tendencia permanente
al alza que venia pre-




esiado frente a

vial®

sentdndose. Logramos la reduccién del
6,1 por ciento con respecto al afio 2016.
Sin embargo, no debe ser motivo de sa-
tisfaccion.

4. ; Por qué el lema ‘Te queremos con vida?
G.C.G.: Parte de la labor que ha venido
desarrollando el ministerio a través
de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, es el llamado general por cam-
biar el chip en relaciéon a como esta-
mos viendo el problema. La vision

tradicional de la seguridad vial esta
vinculada con la naturalizacién de la
muerte en las vias. Hemos venido anes-
tesidndonos frente a la problemaética y
asumiendo que lo que ocurre en los
siniestros viales es producto del azar
o del destino. Y definitivamente eso
es inaceptable. Por eso hemos venido
adoptando un nuevo enfoque que se
ha denominado la “Visién Cero’ prove-
niente de experiencias internacionales,
y que bdsicamente se constituye en
una guia para la adopcién de politica
publica bajo la premisa de “ninguna
muerte en el transito es aceptable, todas

: . son evitables”. El lema ‘Te Queremos

Con Vida’ es la expresion de uno de

los pilares fundamentales de este

enfoque: la corresponsabilidad.

5. El Reto Nacional por la Seguridad
Vial empezo a visibilizar cientos de no-
vedosas y creativas iniciativas para redu-
cir el indice de accidentalidad...
G.C.G.: Ese es el principal objetivo del
Reto Nacional por la Seguridad Vial.
Hemos convocado a todos los alcaldes
y gobernadores, a través de Colombia
Lider, a hacer parte de este importante
reto. Lo que hemos querido es nueva-
mente enviar el mensaje de corres-
ponsabilidad, esencialmente mos-
trando que los alcaldes, como
primera autoridad de trénsito en
Sus municipios, tienen una enor-
me injerencia en implementar
mecanismos que permitan re-
ducir la siniestralidad vial y las
victimas fatales. Asi mismo las
gobernaciones que cumplen un
rol fundamental, sobre todo en
municipios que tienen una baja
capacidad de gestion. ®

“NINGUNA
MUERTE EN EL
TRANSITO ES
ACEPTABLE,
TODAS SON
EVITABLES".

por
ciento

FUE LA REDUCCION
DE ViCTIMAS
FATALES EN 2017
CON RESPECTO
ALANO
INMEDIATAMENTE
ANTERIOR.



) Tema central

Salvar vidas. un asu

Payasos, regueton, actividades artisticas y hasta cartas de felicitaciones...
todo se vale cuando se trata de disminuir los indices de siniestralidad vial.
Un viaje por algunas de las campaiias que participaron del Reto Nacional
por la Seguridad Vial.

SUTAMARCHAN (BOYACA)
#TomateLaVidaEnSerio /_\I

E n Sutamarchdén, al occidente de Boyacd, nada
genera mds identidad y orgullo que el tomate.
Y nada més vergiienza, paraddjicamente, que el ‘se-
fior tomate’.

Se trata de un personaje creado por la adminis-
tracién del alcalde Wilmer Castellanos para enfren-
tar los siniestros fatales en moto. Entonces, la colo-
rida figura va por el municipio tomandose selfis con
los motociclistas que sorprende sin casco y que sube
a las redes sociales. “Hoy dia todo el mundo tiene Fa-
cebook y esas fotos las ven —dice el alcalde sonriente—
hasta los campesinos de las veredas mds apartadas. Y
eso da mucha pena’”.

'; En efecto la campafia, que incluy6 volanteo, visi-

tas a colegios y la inversién mds fuerte de la historia

del municipio en sefializacion y vias, logré reducir a

. cero en 2017 el nimero de siniestros fatales de motos,

\ \ l { W el principal medio de transporte en esa poblacion.
- .

MANI (CASANARE)
#TeQueremosVivoYViva

1 folclor estd en el ADN de Mani. Tanto es asi que,

dice uno de los creadores de la campafia, la cultura 'y
la forma pintoresca de hacer las cosas en ese pueblo crio-
llo a orillas del rio Cusiana incluia, por ejemplo, adquirir
una motocicleta pero no el casco. Tampoco el seguro obli-
gatorio.

“Sabiamos que teniamos que implementar acciones
de educacion. Ahi nace la campariia”, dice su alcalde Tony
Wilfredo Avila. Y asi,con la ayuda de dos deportistas des-
tacados de la poblacion —a quienes convirtieron en ‘vivo’
y ‘viva’, superhéroes de historieta— las autoridades empe-
zaron a educar a la gente y lograron reducir considerable-
mente los siniestros de bicicletas y motocicletas.

10 N
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]
nto de creatividad

MARINILLA (ANTIOQUIA)
#EnLaViaCuidaTuVida

Si en publicidad nada fun-
ciona mejor que el boca
a boca, en Marinilla la mejor
campafia, dice la secretaria de
Movilidad, Dahiana Ramirez,
es el ‘cara a cara’. Es por eso
que, de la mano del alcalde Ed-
gar Augusto Villegas y de todo
un equipo de profesionales,
agentes de transito, policias y
pedagogos, la administracion
municipal se trasladé a las ve-
redas y sitios alejados del mu-
nicipio con la meta de educar
en 2018 a 15.000 personas en
prevencion y seguridad vial.

ENVIGADO (ANTIOQUIA) /\
#MeteEICambio

Con la palanca de cambios como factor
inspirador y con patrullas infantiles y de
personas mayores, caminatas urbanas y una
carpa itinerante como lineas prioritarias de
trabajo, Envigado puso a rodar una campaia
gigantesca que echa mano de actores de circo,
cuenteros e incluso historiadores para gene-
rar codigos ciudadanos y combatir las malas
précticas.

Una muy comun y peligrosa, por ejemplo,
es la de jovenes en bicicleta que se ‘cuelgan’
de la parte trasera de buses y camiones para
transportarse sin esfuerzo. Para ese caso par-
ticular, la campafia us6 un pegajoso jingle en
tono reguetonero en el que aparece la an-
tioquefia y campeona mundial de patinaje
Fabriana Arias. “Si lo ves enganchado, no te
quedes callado, pitale fa fa fa”.

“Esta es nuestra apuesta para alcanzar una
movilidad sostenible, inteligente y segura a tra-
vés de una cultura ciudadana”, dijo el alcalde
de Envigado, Ratl Cardona Gonzélez.




) Tema central

MEDELLIN (ANTIOQUIA)

#CiudadanosComoVos

CUNDINAMARCA
#EIChachoDeLaVia

P ara romper los esquemas establecidos por campa-
fas anteriores, que hicieron que mensajes como
‘use el casco’, ‘pongase el cinturén de seguridad’ o ‘no
exceda los limites de velocidad’ se volvieran ‘paisaje’, la
Gobernacién de Cundinamarca implement6 una cam-
pafia con mensajes irreverentes y poco ortodoxos que,
sin duda, ‘choquiaron’ al puiblico objetivo.

“lAcelere! que corre mds mi abuela” o “;Casco
pa’que? eso me daiia el peinado”, son expresiones pro-

Aunque solo una letra las hace dife-
rentes, entre las palabras multa y
culta hay una distancia colosal. La mis-
ma que puede haber entre enfocarse en
castigar la infraccién —como se ha hecho
histéricamente— o exaltar el buen com-
portamiento ciudadano.

Esa es, precisamente, la médula de
la campafia ‘Ciudadanos como Vos’,
que arrancé Medellin y que, segin ex-
plica el secretario de Movilidad de la
ciudad, Humberto Iglesias, ya les salvd
la vida a 14 personas en lo que va co-
rrido de 2018 en comparacién con las
cifras del afio anterior.

pias de un personaje exaltado por esta campafa que
resulta tipico. Algo asi como el ‘chacho’ que todo lo
puede, que estd por encima del bien y del mal y que le
da urticaria obedecer las normas.

“Usar la psicologia inversa en el concepto ‘el Cha-
cho de laVia’ funciona para que el receptor medite sobre
su contenido cifrado, pues al ser un mensaje controver-
sial consigue mayor visibilidad”, dice Augusto Reyes,
quien desarrolld la estrategia.

SOACHA (CUNDINAMARCA)
#LaVidaEsBellaMiFamiliaMeEspera

Mas que el castigo, nosotros le hemos apos-
tado a la terapia de choque. Por eso lleva-
mos al infractor a un ambiente de luto para
resaltar que la vida es bella y que, con cer-
teza, hay alguien esperdndolo. Luego, lo po-
nemos a escribir 100 veces: ‘La vida es bella,
mi familia me espera’.

Eledzar Gonzalez.
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POLICARPA (NARINO)

#PareQuieroVivir

Ahora que por primera vez podemos go-
bernar desde el territorio, y que empeza-
mos a renacer, no vamos a permitir que la
gente se muera en las vias. Todo nuestro
trabajo y nuestra campaia se ha enfocado
en la prevencion.

Claudia Cabrera Tarazona




TESTIMONIO

Karol Ramirez, alcalde de Firavitoba
“Los piques ilegales casi acaban con
la vida de mi hermano”

La cosa es sencilla. Ademds de los tra-
dicionales comparendos, los 530 agentes de
Transito detienen a ciertos conductores para
imponerles ‘cultas’, es decir, felicitaciones por
acatar las sefales de transito. También hay
comparsas, tambores y hasta foto para las re-
des sociales.

La ingeniosa estrategia funciona también ?
en modo ‘fotoculta’, que no es otra cosa que —
una carta de agradecimiento del alcalde Fe-
derico Gutiérrez enviada por correo fisico.

s~ =

l l na noche de marzo de 2016, un automaovil sin con-
* trol que participaba de piques clandestinos en una
* de las vias de Firavitoba, en Boyacd, arroll6 gravemente

al hermano de Karol Ramirez, alcalde de esa poblacion
de la provincia del Sugamuxi, en Boyaca.

La tragedia personal del alcalde, no obstante, impul-
s un recio proceso de educacion vial con transporta-
dores y conductores que no solo redujo drédsticamente
las cifras de accidentalidad, sino que acabé de tajo con

DE LA \“A dichas competencias ilegales.
\
by

—

“Le apostamos a la educacion y empezamos a tra-
bajar en la manera de convertir esos piques ilegales en
piques legales”, afirm¢ el alcalde Karol Ramirez.

TASCO (BOYACA) . VILLAPINZON (CUNDINAMARCA)

#SaberVivirSaberBeber #NoTeVayasTodavia

Debido al auge de trabajadores por la La estrategia que usamos fue invo-
pequefia minerfa, nos dimos cuenta de lucrar a los mecdnicos de motos. Los
que nuestro gran problema era el alco- abordamos de una manera diferente
hol. Ademés de una lucha frontal contra a pedirles papeles o a ponerles com-
quienes manejan bajo los efectos del licor, parendos. Asf, los almacenes y talle-
nos concentramos en ensefiarles a beber a res dejaron de chocar con nosotros y
peatones vy ciclistas. se convirtieron en aliados.

Nelson Javier Garcia. : Gildardo Melo.



) Resultados

Los logros de Ia
Agencia Nacional

de Seguridad Vial

EL ENFOQUE
SISTEMA
SEGURO:

VISION CERO,

BENEFICIA
HOY A MAS
DE 396 ENTES

TERRITORIALES
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EN TODO EL
PAIS

PRIMER CONGRESO INTERNACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL

En la ciudad de Medellin y, con la presencia
de casi 2.000 personas, realizamos este evento
que tenfacomo objetivo generar espacios para
conocer y debatir sobre las acciones que se
pueden adelantar para reducir el niimero de

heridos y fallecidos en las vias del pais.
NUEVOS VOCEROS

DE LA SEGURIDAD VIAL

Deportistascomo James Rodriguez, Rigoberto
Uran,Gustavo Yacaman,entre otros,se sumaron
a esta causa en busca de llevar el mensaje de

seguridad vial a todo el territorio nacional.

Con este programa se implementaron cuatro
medidaseninfraestructura de bajo costoy alto
impacto con un enfoque en seguridad vial:
1. Intervenciones rapidas en sefializacion, 2.
Construccion de medidas de traficocalmadoy
urbanismo tactico,3. Suministro e instalacion
de sistemas de contencion vial, 4. Actividades
de persuasion y socializacion alos actores viales

sobre los proyectos de intervencion.
MISION FRANCESA

PARA LA SEGURIDAD VIAL

Siguiendo las recomendaciones de la Ocde,
hemos trabajado de manera articulada con el
Ministerio de Transporte de Francia,el Invias,
laANIylas autoridades territoriales paraiden-
tificar las problematicas de mayor recurrencia
en las vias, asociadas a la infraestructura, y de
este modo, elaborar una guia metodoldgica
que permita corregirlas.

Promovimos elintercambio de conocimientoy
transferencia de buenas practicasen todoel pais
bajoelenfoque de Sistema Seguro: Visién Cero,

que beneficia a mas de 396 entes territoriales
en temas de gestion de la velocidad, diagnosis
y perfillocal del flagelo, politicas de movilidad
segura, disefio de la via puiblica, entre otros.
UNA MEJOR COMUNICACION

PARA LA SEGURIDAD VIAL

Nuestracampafia #TeQueremosConVida ha
sidoeje articulador de programasy encuentros
con los que hemos logrado llegar a diferentes
actores viales alolargo del territorio nacional.

COLOMBIA EN LA OISEVI

Colombia fue designado secretario ge-
neral del comité directivo del Observatorio

Iberoamericano de Seguridad Vial (Oisevi),
durante la VII Asamblea Anual de laentidad,
celebrada en Panama. Esto le permite al pais
participar protagénicamente en las discusiones
multilaterales en temas de seguridad vial.
El pais cuenta con una nueva version del
Micrositio del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial para informar a la ciudadania
sobre las tltimas estadisticas que se presentan
en materia de seguridad vial. Incluye una he-
rramienta amigable con el ciudadano y robusta
en el procesamiento de informacion.
Pusimos en marcha esta estrategia pedagdgica
que tiene como objetivorealizar la evaluacion
de la pericia en la maniobra de vehiculos de
transporte ante diferentessituaciones de riesgo
simuladas.

Desarrollamos esta campaiia de socializacion
a conductores, ciclistas y motociclistas sobre
estrategias paraidentificar puntos que pueden
limitar, alterar o interrumpir la capacidad de
percepcion visual periférica en conductores.



PARQUES ITINERANTES

Dimosinicioaeste programa de sensibilizacion
y refuerzo a través de la ltidica, sobre riesgos
vialesymedidas de proteccion para estudiantes
de primaria y secundaria.

LA DEFENSA CIVIL COLOMBIANA

NOS RESPALDA

Suscribimos un contrato con la Defensa Civil
Colombiana paraactivar 47 equipos de reaccion
enapoyoala primerarespuesta ante siniestros
viales en 11 departamentos del pas.

ICFES, UN NUEVO ALIADO
PARA LA SEGURIDAD VIAL

Suscribimos un contrato con el Instituto
Colombiano para la Evaluacién de la
Educacion (Icfes) con el fin de levantar una
linea base para la evaluacién de impacto de
los programas de formacion en seguridad vial
a estudiantes de educacion basica primaria
y secundaria. Ello permitird el disefio de
mallas curriculares adecuadas y la transfor-
macion de los colegios en comunidades con
movilidad segura.

CAMPANA GUARDIANES DE LA VIDA

Enfebreroiniciamoslaimplementaciéndeesta
campaiia, la cual comprende acciones peda-
gdgicas y artisticas que promueven conductas
seguras enla via. Lainiciativa hallegado a 104
municipios del pais.

Se promovieron proyectos de reglamenta-
cién técnica orientados a adoptar medidas
para aumentar la seguridad de los diferentes
actores viales (fotomultas, reglamentacién
de cascos, reglamentacion de luces para mo-
tos, cintas para vehiculos de carga e intermu-
nicipales y publicidad de vehiculos nuevos).
INTERNACIONALIZACION

DE LA ANSV

Nuestro pais fue escogido como sede del IV
Foro Internacional de Seguridad Vial Infantil.
Esta eleccion y el reciente nombramiento
como secretario general del Observatorio
Iberoamericano de Seguridad Vial (Oisevi),
es un respaldo internacional a la labor que
vienenrealizando el Ministerio de Transporte
y la Agencia Nacional de Seguridad Vial, en
procurade tener unsistema seguroy que salve
vidas en nuestras carreteras. ®

Hacia un
nuevo modelo

P or lo general, la seguridad vial se
asocia con el imaginario colecti-
vo de que es responsabilidad del Esta-
do hacer cumplir la ley y castigar a los
infractores.

Los esfuerzos parareorientar los crite-
rios con los cuales se aborda la seguridad
vial esla propuesta de la Agencia Nacional
de Seguridad Vial: consolidar un nuevo
modelo sustentado en dos ejes,la“Vision
Cero’ y la ‘Corresponsabilidad’.

La “Visién Cero’ es un enfoque ético que promulga el prin-
cipio de que nadie debe morir por moverse en el transito, dado
que las situaciones de riesgo son evitables. El enfoque invita a
hablar de “siniestros” en lugar de “accidentes”, se centra en los
actores en condiciones mds vulnerables (peatones, ciclistas y
motociclistas) y promueve los ‘sistemas seguros’, al proponer
sistemas disefiados para proteger a los seres humanos de sus
propios errores.

Se propende, entonces, por medidas como la disminucién
de los limites de velocidad mediante ajustes normativos, la in-
clusion de sistemas de proteccion en vehiculos comerciales o la
condicién técnica de las vias para que perdonen el error humano.
Asilaseguridad vial va més alld del cumplimiento de normas, al
incorporar la valoracién de los riesgos en la via y la mitigacion
de las causas que los producen.

En cuanto a la ‘Corresponsabilidad’, requiere de la cons-
truccidn de acuerdos sociales sobre el valor y el respeto por la
vida y la integridad humana, la empatia y la solidaridad. Cobra
relevancia la autorregulacion de los actores privados.

Esto debe traslaparse con las nuevas politicas sobre lamovilidad
sostenible, centradas en la promocion del modo peatonal, el uso
de la bicicleta y la prioridad del transporte masivo de pasajeros,
disefiadas e implementadas con criterios de integracién modal,
seguridad vial y sostenibilidad ambiental.

Este nuevo paradigma de la movilidad mundial llega al pais
y alinea la seguridad vial con los objetivos de desarrollo soste-
nible hacia la formulacién de politicas ptblicas de largo plazo.
La proteccion de vidas en la via deberd seguir siendo una de
las grandes preocupaciones del gobierno entrante, cuyo desafio
deberd seguir por la senda de reduccion de muertes en el transito
de 2017, después de diez afios de ascenso continuo. ®

Alejandro Maya
Director de la Agencia
Nacional de Seguridad

Vial

FOTO: AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
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